Beste Micro en Mini MAX rijder(ster) ouder en/of begeleider/monteur,

Wij merken nog steeds dat de motoren van de organisatie op de trolley worden
getest cq warmgedraaid !

Ten eerste: is dit op ieder circuit verboden i.v.m. geluid en milieu vergunning.

Ten tweede: wordt dit meestal op een manier gedaan dat je de motor om zeep
probeert te helpen.

Om een koude verbrandingsmotor met een zuiger en lagers op de trolley vol op
te voeren leidt tot absolute schade!

Denk eens na dat je elke morgen in je auto stapt en start en dan vol gas gaat
geven! Ik denk niet dat je dat doet ! Waarom wel met een motor van ons ?

Een keertje starten en rustig een keer gas geven kan geen kwaad. (ook bij de
uitlaat montage in het park ferme) Denk hier aan de aankomende races.

Mochten wij u toch betrappen met overmatig opvoeren van de toeren zal dat
leiden tot onmiddellijke boete van € 150,00

Overhitting van de motoren:
Graag willen wij onze ervaring met jullie delen over de motor temperatuur.

Wij zien hier vaak grote verschillen als wij de cilinder kop meten na een heat.
Dit varieert vaak tussen de 65 en 90 tot zelfs bijna 100 graden.

Om even aan te geven levert de motor de beste prestaties tussen de 65 en 80
graden. Daar blijft de motor constant het beste presteren.

Waar ligt het dan aan dat de motoren allen gelijk zijn met dezelfde sproeier en
radiateur etc.. en toch de temperatuur verschilt ?

Dit kan meerdere factoren hebben:

1. De kart heeft te veel grip waardoor de motor veel harder moet werken.
Probeer grip af te bouwen zodat de kart beter rolt door de bochten.

2. Vele keren zien wij dat de achteras los zit, hierdoor loopt de remschijf aan
tegen de remblokken. Controleer altijd of de achteras nog goed geborgd is
met de lager boutjes. Gebruik hiervoor altijd loctite.

3. De rijder gebruikt misschien onbewust de rem en het gas tegelijk.
Hierdoor krijg je ook een pak wrijving en moet de motor ook veel harder
werken. Probeer een strakkere pedaal veer, zodat de rijder beter bewust
wordt van het rem pedaal te gebruiken.
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Dear Micro and Mini MAX driver, parent and/or supervisor/mechanic,

We still notice that the organization's engines are being tested or warmed up on
the trolley!

First of all: this is prohibited on every circuit due to... noise and environmental
permit.

Second, this is usually done in a way that tries to kill the engine.

To fully accelerate a cold combustion engine with a piston and bearings on the
trolley leads to absolute damage!

Just think about getting into your car every morning, starting it and then going
full throttle! I don't think you do! Why with one of our engines?

It doesn't hurt to start it once and give it some gas slowly. (also during the
exhaust installation in the park ferme) Think about the upcoming races here.

If we catch you excessively increasing the revs, this will lead to an immediate
fine of € 150.00

Overheating of the engines:
We would like to share our experience with you about engine temperature.

We often see big differences here when we measure the cylinder head after a
heat.

This often varies between 65 and 90 and even almost 100 degrees.

To indicate, the engine delivers the best performance between 65 and 80
degrees. There the engine consistently performs best.

Why is it that the engines are all the same with the same jet and radiator, etc.,
and yet the temperature differs?

This can have several factors:

1. The kart has too much grip, causing the engine to work much harder. Try to
reduce grip so that the kart rolls better through the bends.

2. Many times we see that the rear axle is loose, causing the brake disc to rub
against the brake pads. Always check whether the rear axle is still properly
secured with the bearing bolts. Always use loctite for this.

3. The driver may unconsciously use the brake and accelerator at the same time.
This also creates a lot of friction and the engine has to work much harder. Try a
tighter pedal spring so that the rider becomes more aware of the brake pedal
use.
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